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INDLEDNING

Billund, Vejen, Esbjerg og Varde
Kommuner overtog i december
2021 den nedlagte jernbane-
straekningen Bramming-Grind-
sted sammen med en raekke
mindre tilstadende sidearealer.

Et faelleskab

Den falles overtagelse opbygge-
de et et godt samarbejde imellem
parterne, som er forsat i et tveer-
kommunalt projektsekretariat.

Adgang til landskabet
Projektets formal er at skabe en
faelles rekreativ forbindelse gen-
nem de fire kommuner. Forbin-
delsen skal give lokalbefolkningen
mulighed for at bevaege sig pa en
rekreativ sti i eget tracé igennem
det sydvestjyske landskab, men
vil med samme faciliteter kunne
skabe grundlag for naturturisme i
omradet.

Banetracéet skal vaere med til at
skabe rekreativ byudvikling og
fornyet sammenhaeng med ad-
gang til landskabet for de lokale
indbyggere.

Feelles felgegruppe

Projektet er organiseret med en
feelleskommunal styregruppe

og feelles politisk falgegruppe.
Derudover er der i idéprocessen
nedsat en feelles felgegruppe med
repraesentanter fra lokalrdderne.

Stor interesse

Projektet har, ud over de man-

ge kvalificerede input fra den
tvaeerkommunale falgegruppe,
nydt god sparring fra Billund
Museerne, Slots- og kultursty-
relsen, Dansk Islaenderforening
og Mariagerfjord Veteranklub.
Desuden spontane interessenter,
der har rettet henvendelse til pro-
jektsekretariatet pa baggrund af
pressens daekning af projektet.
Henvendelserne har drejet sigom
alt fra gruskvaliteter til konkrete
onsker til f.eks. bevaring af udsig-
ter og kulturelementer.
Opmaerksomheden har i perioder
veeret overvaeldende — lokalt vil
man Den Skave Bane!

Foto fra Glejbjerg
hvor historie og
rekreation gar
héand i hand.




- Borgermade i Glejbjerg
“"-uh.__‘_. hvor der blev bygget ide-

erog visioner i LEGO.

Foto:Billund Kommune

Billund
Kommune

LOKAL INVOLVERING

Det som binder os sammen

Der har vaeret fyldte sale til de
afholdte borgermader, hvor
politikere, embedsfolk og borgere
er fra nabokommunerne er blevet
medt med selvfelgelighed. Det er
tydeligt, at kommunernes graen-
ser ikke er vigtige i projektet.

| efterdret 2022 blev der afvik-

let fire offentlige idémeder, et

pr. deltagende kommune, med
deltagelse af borgere langs hele
streekningen, ogsa uden for pro-
jektafgraensningen

Der blevindsamlet ensker og
ideer, nytaenkt med legoklodser
og pa papir og der blev registreret
hvilke tilbud og faciliteter, der fin-
des i landsbyerne pa straekningen.

Starup
Tofterup

Herefter blev der dannet en faelles
felgegruppe, med repraasentation
af alle lokalrdd og udviklingsrad,
men med plads til bade for-
eninger og private med interesse
for projektet.

Hvad skal med?

Felgegruppen havde farste mede
i januar 23 og fik prassenteret pro-
jektets forelabige konklusioner og
skitserede diagrammer for de
enkelte lokalsamfund. Madets
titel var “"Hvad skal med”, hvor
fokus var hvilke tiltag der skaber
skaber en positiv sammenhang
til stationsbyen.

Hvordan ser det ud?

[ juni 23 madtes gruppen igen til
et arbejdsmede med titlen “hvor-
dan ser det ud”.

Meadet omhandlede fysisk udtryk
og udformning i projektet, herun-
der wayfinding og lokale historier,
som skal formidles.

Mellem megderne har der veeret
lebende dialog med engagerede

Agerbaek ildsjeele, som har arbejdet grun-
digt og samvittighedsfuldt med
fastholdelse af byens identitet

Grindsted

Stenderup -
e Krogager Glejbjerg

De traditionelle . og revitalisering af det der igen
kommunale kasser e "~ CERg kan blive en livsare. Denne gang
blev nedbrudt ved de e ikke med fast kereplan, men med
offentlige mader og P— !
9
der var plads til input " flydende besag af cykllste.r, heste
fra foreninger udenfor Kor#mgune og vandrere pd gennemrejse.
projektomradet.
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DET TVARKOMMUNALE

SAMARBEJDE

Undervejs i projektet har sekre-
tariatet atholdt temameder med
relevante fagpersoner i forvalt-
ningerne.. De driftsansvarlige har
medt hinanden og bl.a. igangsat
en ensartet besigtigelse af broer.
Pa samme vis har der vaeret af-
holdt meder med temaerne
natur, kommunikation, fundra-
ising og kulturhistorie.
Kommunerne har budt ind med
fagressourcer hvor det har givet
mening, og forvaltningerne har
vist sig, at supplere hinanden
godt.

Projekthjemmeside

Et resultat af dette, er bl.a. op-
bygning af projekthjemmesiden

www.denskaevebane.dk som skal

benyttes som afsaet for kommu-
nikation til interessenter, frem
mod realisering og brug.

Naeste skridt

Der er taget de ferste initiativer
til bade et kommunikationspro-
jekt og en fzelles driftsbeskrivel-
ser imellem de fire samarbejds-

kommuner. Disse initiativer skal
feerdiggeres i takt med relevans.

Der er desuden dialog med
Ikast-Brande og Silkeborg om
evt. fremtidige samarbejder om
kommunikation.

Tveerkommalt samarbejde pa tur

til lignende projekter i Jylland /
Fyn. Foto: Varde Kommune

Der er et stort
onske om at
hjeelpe hinan-
den med
erfaringer

vedr. drift og g :
bevarelse af W5

naturveerdier-
ne langs Den
Skeeve Bane. |
Foto: Varde
Kommune #
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Side 8

Danmarks jernbanestraekninger Gr 1929.

Den Skaeve Bane mellem Bramming og
Grindsted er markeret med redt, den for-
satte forbindelse til Randers med blat
Grundkort fra www.jernbanen.dk

HISTORIEN BAG OS

Fra landbrug til industri

Den Skaeve Bane var i drift fra
1916 til 2012, og blev anlagt som
led i Danmarks udvikling fra
landbrugssamfund til industri-
samfund.

Jernbanen forbandt den jyske ost-
kyst med de vestjyske kebstaeder
Varde og Ribe, og bidrog til vaekst
og udvikling undervejs. Forbin-
delsen til Esbjerg over Bramming
skabte bl.a. mulighed for land-
brugseksport fra havnen.

En vaekst ingen har set lige

Et godt eksempel pa banens
betydning er stationsbyen Grind-
sted. Inden banens etablering 13
byen, ligesom de mindre byer
omkring, isoleret pa en ufrem-
kommelig hede. Landbefolknin-
gen fremstillede selv sine produk-
ter og afsatte det overskydende i
kebsteederne 1-2 gange om &ret.
Jernbanen sndrede fuldstaendig
pa dette. 6 jernbaneforbindelser
ud af byen skabte grobund for
virksomheder, hvor den tidligere
landbefolkning producerede f.eks
terv og mursten alene med salg
for gje.

Man gik fra naturalieskonomi til
pengegkonomi, hvilket ogsa gav
mulighed for at handle med stor-
byens fabrikker. Det medferte,
at den sarlige landbokultur, som
tidligere havde praeget omra-

det forsvandt. Nu indrettede og
klaedte benderne sig som resten
af landets befolkning.

Det gav nye arbejdspladser og
stigende indbyggertal. Vaeksten
var saerlig markant i Grindsted,
men det samme skete for de nye
stationsbyer, Stenderup-Kroga-
ger, Starup-Tofterup, Glejbjerg,
Agerbak, Vejrup og Bramming.

Tog til tiden?

Ferste halvdel af 1900-tallet var
dog afslutningen pa en industriel
epoke med jernbanens storheds-
tid, selvom den ferst lige var
begyndt langs Den Skaeve Bane.
Bilismen vandt frem og endrede
samfaerdslen for sdvel person-
transport som fragt af gods. Den
nye egede bilisme betad, at man
ikke behgvede at anlegge fragt-
knudepunkter og togstationer

sd teet i landskabet, som man far
havde gjort.

| vestjylland slog konkurrencen fra
bilismen igennem i 30"erne, hvor-
efter kereplanen for Den Skaeve
Bane langsomt forringedes og
forbindelserne blev for darlige.
Persontransport opherte som
folge herafi1971.

Verdenshistorie i lille skala
Historien om jernbanen skriver
sig ind i en Danmarks- og en ver-
denshistorie om industrialisering.
Opfindelsen af ny teknologi som
dampmaskinen, elektricitet og
jernbaner @ndrede vilkarene for
produktion og handel. | forlaen-
gelse af denne udvikling fulgte en
urbanisering med en ny arbejder-
klasse der @ndrede magtforde-
lingen i samfundet og ferte nye
politiske systemer med sig.
Bramming-Grindstedbanen
repraesenterer denne betydnings-
fulde og vigtige historie.

Jernbanen fra Langa til
Bramming skabte forbindelse
diagonalt gennem Jylland
mellem bl.a. Randers og
Esbjerg, og blev officielt kaldt
Diagonalbanen eller Den jyske

diagonalbane.

| folkemunde er den blevet
kaldt Den Skra Bane, Preerie-

banen og Den Skave Bane.
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‘med potentiale til
listorie og arkitektur
anen.

braet og perroner

& ! d over stationerne i de nye byer
- harderveeret to trinbraetter pa
streekningen. Bjerndrup mellem
Bramming og Vejrup og Horsbal
mellem Stenderup-Krogager og
Grindsted. Begge steder findes
forsat en tjenestebolig, ved Hors-
bel med funktion som bolig.

Ved Agerbaek findes resterne af
en simpel perron i trae, i en model
som har vaeret anvendt flere
steder. De stammer fra tiden hvor
banen var forbeholdt godstrafik.
Ved stationerne har der veeret
laesseramper og perroner. Flere
steder findes forsat levn af disse.
Et eksempel pa leesseramper af
jord og med kantning af traesvel-
ler kan findes i Stenderup-Kro-
gager og i Vejrup, som begge har
veeret anvendt i forbindelse med
handel af landbrugsmaskiner.

De forskellige installationer
forteeller lokale historier om
handel som grundlag for byernes
opstaen.

B
pstar - Matrikler forberedt til modsat-
. -

gaende trafik

Det fremgar af matrikelkortet,

at der flere steder har veeret
forberedt vigespor, hvor evt.
modgdende tog har kunnet
passere hinanden. P3 stationerne
har dette ogsa vaeret muligt, og
der findes stadig flere parallel-

le skinneudlaeg. Undervejs pa
streekningen har der i forlgb pa
ca. 200 - 400 meter vaeret plads til
at kunne anlaegge vigespor. | dag
er disse arealer enten tilplantet
(typisk bag), sprunget i skov (eg,
ren, birk) eller forpagtet bort til
anden anvendelse.

Bygningsarkitektur

Stationerne har alle haft en
markant stationsbygning. I de g
landsbyer er stationerne nu i pri-
vat eje og fungerer som boliger,
ofte meget respektfuldt restau-
reret.

Stationsbygningerne har mange
feelles treek og er alle tegnet af
statsbanernes egen arkitekt Hein-
rich Wench.

Bramming- og Grindsted statio-
ner er sterre og er begge forsegt
indtenkt i den lokale kontekst
som erhvervslejemadl og forsatte
funktioner i tilknytning til offent-
lig transport.

De to store stationer har et
potentiale som formidlingssteder

Stationer med Arkitekt Wenchs
karakteriske stationsbygninger.
Trinbraetter markeret med gran !
stjerne. Overskaeringer er med 1
krydsningsmarkerer er markeret

for jernbanehistorie og fungerer i

nogen grad som sadan i dag.

Grindsted station kan fa en saerlig

rolle, idet stien banen passerer
umiddelbart forbi.

De mindre stationsbygninger bi-
drager som kulisse i den samlede
rekreative oplevelse.

| det abne land findes desuden
tidligere banevogterboliger ved
flere krydsinger

Km-sten og skiltning

De markante km-sten, signalan-
leeg samt faerdselstavlen for en-
keltsporet jernbane, star tilbage
langs hele ruten.

'il Troldhedebanene._ " Den skave bane ti
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Cykelruter er markeret med grent,
vandreruter med blat
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DEN MANGLENDE BRIK

Samlet vil den Skaeve Bane skabe
en forbindelse mellem en lang
reekke ruter og stier i midtjylland
og sydjylland.

Den indplacerer sig i den rekre-
ative infrastruktur diagonalt af

Jylland og giver mulighed for at
kombinere f.eks ruterne:

- Kyst-til-kyst stien
- Heervejen

- Drivvejen

- Kongeastien

- Gudenastien

Samt forskellige banestier, hvor
den aktuelle straekning kan blive
en sydlig forleengelse af den ek-
sisterende banesti pa Den Skaeve
Bane gennem lkast-Brande og
Silkeborg Kommuner.

For cyklister er der en forbindelse
til Drivvejen og Vestkystruten
(National cykelrute 1) via den na-
tionale cykelrute 6, som krydser
nordest for Bramming.

Den Skaeve Bane som cykel,
vandre- og ridesti indskriver sig
sdledes i en sterre national sam-
menhang, hvor den danner en
rekreativ bro mellem kommuner-
ne i Syd- og Midtjylland.



FREDNINGER

Den Skaave Bane henligger som
da banen blev nedlagt i 2012 og
fremstar som et teknisk kultur-
minde.

Der findes to fredede forlgb pa
straekningen.

Hvorfor er det fredet?

Seerligt udpegning ved Bramming
fremstar som en “normalstraek-
ning”, hvilket det faktisk ogsa er.
Fredningen gnsker at sikre det
tidstypiske og normale anlaeg for
perioden.

Udpegningen er dermed med til
at understrege hvor vigtigt det er,
at projektet fastholder jernba-
nens identitet og fysiske anlaeg
for eftertiden, ogsa hvor der ikke
fredninger.

Grindsted fredningen, Kort s. 36
Daemning med to broer. Daemningen
er ca. 390 mlang, op til ca. 30 m bred
pa det bredeste sted og op til ca. 4

m haj. Ved passagen af Grindsted A
ca. 190 m fra den nordlige ende deler
daemningen sig i to adskilte, parallelt
liggende dele med to parallelt liggende
broer over Grindsted A. | den vestlige
side af deemningen ligger det intakte
Jernbanespor med skinner og sveller
lagt i grus og skeerveballast. Langs
banen stdr kilometersten, skilte mv. |
det ostlige forlab er skinner og sveller
fiernet

Kilde: www.kulturarv.dk

Bramming fredningen, Kort s. 93
Banedzemning, ca. 1450 m lang, ca.
20 m bred og med varierende hgjde. |
midten er selve jernbanesporet pd en
daemning. | hver side af denne er en
graft samt tilherende skrdning. Langs
ydersiden af skrdningen ses rester af
et banehegn sat af traepaele forbundet
med jerntrdd. Jernbanesporet med
sveller, skinner, kilometersten, marke-
ringsskilte, signaler og advarselsanlaeg
ved overkarsler er intakte. | den sydlige
ende er jernbanespor med skinner og
sveller fiernet pa de forste ca. 20 m af
banedsemningen. Ca. 712 m fra den
sydlige ende er et betongennemlob
under banen. Ca. 795 m fra den sydlige
ende krydses banen af Hoevej. Ved
overskaeringen findes blinklysanlseg
med tilherende tekniske installationer.
Ca. 1200 m fra den sydlige ende kryd-
ser banen pd en bro over listed A. Ca.
1400 m fra den sydlige ende krydses
banen af Nr. Heevej. Ved overskaerin-
gen findes blinklysanlaeg med tilharen-
de tekniske installationer.

Kilde: www.kulturarv.dk

“Der er ikke mange af de min-
dre lokalbaner tilbage, og netop
Den Skzeve Bane fra Bramming
til Grindsted fremstar intakt,
med broanleeg, deemninger og
det hele. Det ser vi efterhdn-
den meget fa steder. Sa selvom
vi i Mariagerfjord Veteranklub
er meget taknemmelige for de
skinner vi har kunnet arve, sa
hdber vi at s meget som mu-
ligt bevares i sammenhaengen
pa Den Skeeve Bane”

Flemming Hgj Petersen,
Jernbaneentusiast,
Formand Mariager Fjord
Veteranklub

Billede af bro over Grind-
sted A. Den Skaeve Bane.
Kilde: www.Kulturarv.dk

Billede af de to broer

over Grindsted A. Den |
Skeeve Bane i forgrunden =

og Troldhedebanen i

baggrunden.

Kilde: Kulturarv.dk

Jernbanebro over llsted G
ved Hoe, Bramming. Broen
er den del af fredningen..
Kilde: Kulturarv.dk
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EKSISTERENDE FORHOLD

Tilgroningsgraden af banen vari- P3 begge sider af banen findesen  Skinner og sveller kan bortskaffes

erer meget. Enkelte steder holder  greft som i nogle tilfaelde afvan- med fortjeneste.

lokale frivillige banen ryddet og der de tilstedende marker, andre

der er rekreativ faerdsel pd bane-  steder alene holder den bane- Der er i forprocessen lavet en

legemet. daemningen ter. screening af evt. forurening
grund, og der er ikke grund til be-

Terraenet under skinnerne er re- Jernbanesvellerne har arstalsmar-  kymring i forhold til den forvente-

guleret, saledes at banen mange kering, som markerer udskiftning  de anvendelse som sti.

steder er placeret pa enlille deem- i midten af 1950 erne.

ning, andre steder ligger banen i Skinnerne er af type der vejer 37 Bundforhold ved evt. opholdsare-

engrav. kg pr. meter. aler skal underseges naermere.

Bunden under svellerne er gra-
nitskaever, der vil kunne genan-
vendes til baerelag.

EKSISTERENDE BANESTRAKNING
0,4m; ca.1,6m

..
B
oy

i

LAk
B ]

N,

#

EKSISTERENDE
TERRAN |

Udstraekning af bredde varerer fra 15-
20 meter i normaltsnit.

SKEL
SKEL - — — —
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ERFARINGER FRA ANDRE

Der findes i Danmark en raekke
nedlagte jernbaner som er om-
dannet til rekreative stier.

Gode erfaringer:

P3 en banesti igennem Odense er
skinner og tekniske installationer
bevaret hvor stien krydser vejan-
leg. Hvilket giver et staerkt visuelt
og kommunikerende udtryk.

Banestien Ringe-Korinth er asfal-
teret. Det giver gode forhold for
cyklister, hvilket har skabt tilfreds-
hed for skolebarn.

Endvidere er der reserveret plads
til hest i en klippet graesrabat, et
tilbud der er stor tilfreds med.

P& Troldhedestien ved Kolding

er stien 2,5 m. bred og man kan
man ga- og cykle ved siden af
hinanden. Dette opleves som en
stor fordel sammenlignet med de
stier kun er anlagt i banens bredde
(2,6 m.)

Espe station pa Fyn er den ned-
lagte station markeret med beton
sveller og pd skrift pa tveers af sti-
en, hvilket opleves som minumum
af formidling.

Mindre gode erfaringer:

Flere steder er alle levn af jernba-
neaktivitet flernet. Det er svaert
at opfatte at der har vaeret en
jernbane.

Pa Fyn er asfalt udlagt i oprindelig
sporbredde. Dette er for smalt

til at man kan cykle eller ga ved
siden af hinanden.

Stien opleves flere steder meget
ensformig, i det banens forlgb i
sagens natur er meget jaevn.

Ensformigheden underbygges
ved at baneskraningerne vokser
til, og beplantningen fremstar
som en gren pglse pa begge sider
af stien, uden mulighed for udsyn.

Jernbanestien i Odense.
Her er de originale skinner
indtaenkt som spor i be-
lsegninger, ligesom der er
opsat skilte med historisk
formidling.

Foto: Billund Kommune

Troldhedebanen i Kolding.
Pq dette stykke opfattes
banestraekningen mere som
en markvej.

Foto: Billund Kommune

Den nedlagt fynske bane- |
straekning fra Ringe til Espe. &4
Her er indtaenkt plads til
ridesti, og enkelte steder med &
tre tvaerstriber som reference
til de tidligere sveller.
Foto: Billund Kommune




OVERNATNING

Jernbanehoteller

eller overnatning i naturen

Der er gode muligheder for over-
natning langs banen.

De fleste byer har en primitiv
overnatningsplads til frilufts-
folket, men der er ogsa gode
muligheder for B&B og hotelo-
vernatning, hvis der enskes mere
komfort.

"=\ GRINDSTED
\ *

% Primitiv plads med sheh’ex___
% B&B eller hytteby ,

Hotel :
w ote II.-" e

STARUP TOFTERU

Varde Kommune

Hotelovernatningen er en atypisk
facilitet pa rekreative ruter, seer-
ligt i sydjylland.

Der er i tilleeg gode mulighed
for at proviantere undervejs og
selvom caféudvalget er begraen-
set kan kebmanden ogsa klare
coffee-to-go.

Troldhedebanen| .~ Den skave bane til R egis teri ing af

til Sdr. Omme

Silkebore .
4 eksisterende

overnatningste-
* der langs Den
Skaeve Bane.

ks. sti
ey . Bemaerkde
= mange hoteller,

som har en

STENDERUP direkte historisk
KROGAGER forbindelse til

k Billund Kommune
.

Jernbanen.

.

Nordsoruten/Vesterhavsruten —
«

BRAMMING (%

F
Kongedstien £,
f o
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De primitive overnatningspladser er gennemgdet og
generelt fundet i god stand.
Her et eksempel fra en hyggelig plads i Agerbaek skov.



NATUR

Banen har veeret forladt i ca. 10
ar og den naturlige succession er
igang pa bade banelegeme og
sidearealer.

Arealerne opleves som et natu-
rens andehul igennem et ellers
meget produktivt landbrugsland-
skab.

Banelegemet er interessant i
biologisk forstand pga de skaer-
veklaedte skraninger, som danner
et lunt og tert milje for varmeel-
skende dyr og planter.

Der erigangsat et citizen science
projekt med artsregistrering via
arter.dk pa arealerne, hvilket vil
kunne fglges op med egentlig
overvagning.

Udover naturens egen veerdi, kan
natur langs banen understatte
den rekreative oplevelse gennem
variation, overraskelse og rum-
melighed.

De arealer der er overdraget

fra BaneDanmark indeholder,

ud over selve banelegemet, en
reekke sidearealer i variende
sterrelse. Nogle af arealerne er
tilplantet med skov eller henligger
som natur i fri succession. Andre
er bortforpagtet til landbrug eller
have.

Den Skpeve Bane - Jernbansnatur i

sydvestiylland

s ey

Almindelig Torskemund trives
godt pa det tarre og solbeskin-
nede banelegeme

Foto:Varde Kommune g g

Der er oprettet et feellesskab
pa

www.arter.dk hvor interessere-
de borgere kan registrere fund
af planter og dyr







POTENTIALET

En faelles forbindelse

Den Skaeve Bane skaerer sig
igennem smukke dbne landbrugs-
landskaber, byer og pa tveers af
adale, og vil med en omdannelse
til rekreativ forbindelse kunne
give blgde trafikanter adgang til
landskabet udenom generende
trafik.

Det som engang bandt byerne
sammen som perler pa en snor,
kan igen blive en feelles rygrad,
der traekker interesse og nysger-
righed til byerne og de glemte
historier.

Loeftestang for lokalomraderne
Stien kan bringe geester til
byerne, men kan samtidig skabe
veerdi for lokalsamfundene. Den
vil kunne bruges i hverdagen, og
ud over transport give adgang til
landskab og rekreative oplevelser
med afszet i bdde nye og gamle
faciliteter.

Liv i lokalomraderne

Der er gode faciliteter i byerne,
som kan fa nye brugere, nar der
kommer gaester til byen. Hoteller-
ne er historisk knyttet til jernba-
nen, og kan potentielt blive en del
af totaloplevelsen pa tur til Den
Skaeve Bane

Den rumlige og naere naturople-
velse vil kunne fremmes i omra-

det, hvis vi tillader at skrdninger
og sidearealer far lov at udvikle
naturens mangfoldighed.

National interesse

Det langstrakte forleb med
minimal haldning og laegivende
vegetation langs siderne, ger
jernbaneterranet optimalt for
cykler. Derudover vil forbindelsen
blive attraktiv for bade ryttere og
vandrere, bade dem der @nsker
lange distancer og derfor bruger
den nye forbindelse til at skabe ny
forbindelse i en national infra-
struktur, og de der tager pa turi
lokalomradet.

Der er potentiale til at skabe en
sti som sd vidt muligt er tilgaen-
gelig for alle. Dette kraever dog
opmarksomhed pa at indarbej-
de ramper og terraenbearbejde,
under hensyntagen til gaester pa
hjul.

Hvor skaevt kan det blive?

Hvor det oprindelige kaelenavn
dakkede over den geografiske
linjefering, er der et potentiale i at
taenke skaevt forhold til hvordan
en banesti traditionelt ser ud.

Der er mulighed for at bevare
mange karakteristika fra banens
drifte periode, og lade historien
leve videre som en kulturlandska-
belig attraktion.

Side 17



B@RN CYKLER MINDRE
PA LANDET

"Bern og unge mellem 10 og 20 ar
cykler i dag langt mindre uden for
de store byer end i 2006. En un-
dersegelse fra DTU dokumente-
rer, at andelen af unge som pé en
almindelig dag cykler i byer med
op til 25.000 indbyggere er faldet
med cirka en tredjedel fra 2006 til
2019. P3 en almindelig dag cykler
kun hver flerde i byerne og endnu
feerre pd landet.”

Kilde: Uddrag fra artiklen: Unge
punkterer myten om danmark som
cykelland. Politiken, klima 26. juni
2022.

Det gode liv pa landet
Undersggelsen fra DTU

viser en negativ udvikling i forhold
til barns cykling. En udvikling som
pavirker flere aspekter i forhold til
ideen om det gode liv pa landet
og i smabyerne.

Cyklen er et vigtig redskab for
bern og unge i forhold til sund-
hed; motorik, bevaegelse og men-
tal sundhed, men ogsad i forhold til
tilgaengelighed og oplevelsen af
hvor “stor verden er”.

Eksempel pd lade-

stander til cykler, %

mobiler mm opsat
pé Fano. ‘g

Foto: Varde Kom-

mune



CYKLER OG HESTE

En analyse af Den Skaeve Banes
potentielle brugere peger pa at
malgruppen ber veere cyklister
og ridning. Baggrunden for dette
findes i banes udformning med et
langt lige forlab og et dbent dyrk-
ningslandskab omkring. Gaende
og vandere er ofte interesseret i
mere varierede forlgb og smallere
grusstier.

Brugeranalyss turlsme
¥
L

Dermed giver belaegningsvalget
med asfalt ogsa god mening, da
dette er en fordel for cyklister
og samtidig kan man undga den
uheldige situation hvor ridende
| heste benytter grusstien som
derved risikere at blive gdelagt.

Det lange forlab giver bade
mulighed for kortere og laengere
straek med fleredags ture pa en
straekning hvor man ikke gene-
res af biltrafik.

k]
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Oversigtskort for
cykelruter og tilknyt-
tede faciliteter pd
Fane.

Foto:Varde Kommune

Wandre-

En dag
Cykel

Flere dage
Cykel

En dag
Ridining
_Here dage
Ridptur -

dagET

stignimg | m. ‘

facilteter overnatning oplevelser belmgning
Lang | eget | L Mirimal | smbbyes | Hotel | BEB | Primi Landbrugslandskaby) | Kulturhistorisk asfalt | grus | Grees
Sti fracé melativt monotont formidling

Analyse af
potentielle
brugergrupper.
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1
oo [ EEABEE

Side 19



Side 20






MAL

En bred snakke sti med plads til at ga eller cykle
ved siden af hinanden.

Minimum 2,5m (dobbelt cykelsti)

Bevaring og formidling af kulturhistorien.
Efterladte skinner indpasses i en poetisk

Gode asfaltstier med forskelllg overflade pa
landet og i byerne.

Noget at ga efter. Det lokale rekreative poten-
tiale forstaerkes ved at understotte den korte
gatur pa 2-3 km fra byerne, med naermal (kunst,
picknick, naturformidling) at ga efter.

Bevaring og udvikling af unik natur

Plads til mange brugere; bade cyklister, vandere,
langtursridning og skinnecykler.

——a

Fotos ldnt fra internettet



KONCEPTET
DEN SKAVE BANE = DET SKAVE VALG

Jernbaneformsprog

Den Skave Bane kan med nye
konstruerede sidespor fa et varie-
ret forleb med rumlige og visuelle
oplevelser.

Pa de leengste straek flernes den
gamle bane og erstattes af en
asfaltsti.

Lejlighedsvis slar stien et sving
ind pa et parallelt spor og kort
efter tilbage, hvilket giver mulig-
hed for at tilpasse sig det enkelte
steds potentialer eller udfordrin-
ger.

Den poetiske oplevelse af en
forladt jernbane bevares de
steder hvor stien forlader tracét,
til gleede for bade besggende og
naturens frie udvikling. Og den
rummelige oplevelse af en uende-
lige straekning nedbrydes.

Foto: Kai Bayer
Smukke skiftespor
ved Filskov 1973




NORMALSNIT | - STI UDEN SKINNER OG SVELLER

HEL-_-___[-___-__—-

Anlzegspris

Drift & levetid

Indpasning & udtryk

Kulturarv

A\—v
v);

Funktionalitet &
brugergrupper

Energi & klima

RIDEST)

CVREL- & GAMGETI

Farllawli I 5m

R birwitt ieedd deilalt ol gris

En asfaltsti

projektets mal opfyldes ved at
de lzengste straek mellem byerne
anlaegges som brede asfaltstier
med plads til ridesti i rabatten.

L@sningen prasterer godt pa 5 ud
af 7 parametre.
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NORMALSNIT 2 - STIEN PLACERES VED SIDEN AF

SHEL-—————;-————————-

Drift & levetid Kulturarv

Anlaegspris

Natur &
biodiversitet

Indpasning & udtryk

Funktionalitet &
brugergrupper

Energi & klima

VLI MG ST

Ean Lrees med anlall elder gran

Skinner bevares

Hvor det er muligt pa korte
distancer forlaagges stien
hvorved banens oprindelige
materialer bliver synlige.

Lasninger praesterer godt
pa alle opstillede parametre,
men er kun muligt hvor der
er overtaget ekstra bredde
arealudlzeg.
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Eksempel pGd moderne
inventar i nye egetraes-
sveller

INVENTAR
OG BELAGNING

Inventar

| de nye miljger omkring stati-
onerne skal banke og skralde-
spande have reference til klassisk
perronudstyr. Der er dog i dag
behov for en anden funktionalitet,
hvor opstillingerne er malrettet
rekreativt betonet ophold.

Udenfor stationsmiljgerne kan
der etableres picnicsteder hvor
nye egesveller benyttes til at
skabe moderne, holdbart inventar
med reference til stedets historie

Bramming Station ca 1960, de klassiske
DSB design af baenke og skilte er meget
karakteriske.

Belaegninger

De tidligere stationer fortolkes i
en ny bymaessig sammenhang.
Der kan arbejdes med belaeg-
ningsskift og szerlige detaljer i for-
bindelse med en nedlagt station.
Lasningen afthanger af potentiale
og kontekst.

Felgende belaegningstyper er
medtaget projektet:

Foto: wwww.arkiv.dk

Almindelig asfalt — funktionel
transportsti mellem byerne.
Der er anvendes en metode, hvor
de gverste lag skaerver knuses

pa stedet og danner baerelag for
asfaltudlaegning.

Asfalt m. overfladebehandling.
Overfladebehandlingen med
“majs” signalerer et roligt ophold,
og en bymaessig sammenhasng,
samtidig med minimal drift og hgj
funktionalitet.

Belaegningsten med skinner
Vigtige steder, f.eks. ved indgang
til stationsomrade, vaelges en
l@sning hvor gamle skinner inte-
greres.i belaegningen.

Stenmel/Slotgrus- benyttesi
sidespor eller lignende, hvor der
ikke er primeer faerdsel. Anvendes
desuden enkelte steder, hvor
stien forlaegges i naturomrader.

Alternative lgsninger

Serlige miljger kan fastholdes
med alternative lgsninger.

Disse lgsninger er typisk for dyre
eller praesterer darligt pa funk-
tionalitet til at blive valgt som
gennemgadende lgsning, men
kan veere effektfulde pa kortere
straekninger.




ALTERNATIVE LASNINGER
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Elefantrist pa skinner

Inspireret af flere klimaprojekter
hvor der benyttes corten-ele-
fantrister som belaegning gen-
nem vade omrader. Fordelen vil
veere at banen under risten kan
bevares og dermed synliggeres
kulturarven og det varme og terre
milje som giver sarlige biologiske
forhold.

Belaegning mellem skinner

| Odense er der flere fine eksem-
pler pad bevarelse af originale
skinner, som en del af en samlet
belegning med f.eks.teglklinker.
For at sikre en stabil bund skal
sveller skal fiernes, og skinnerne
genplaceres som en del af belaeg-
ningsmenster.

Grus mellem skinner

| Byllerup Bov har man udfyldt
arealet mellem skinnerne med
grusmateriale.

Det giver en smal sti, med stor
lebende vedligehold. Pa den
positive side er de historiske
elementer synlige og anlaegsom-
kostninger lave.
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INFRANATUR

Alle steder hvor der er overtaget
ekstra arealudlaeg foreslas det at
banen forlaegges til et parallelt
sidespor. Skinner og sveller bliver
liggende, pa det oprindelige
tracé og naturen far lov at ga sin
gang. Det betyder at oplevelsen
af tid, natur og historie kommer
til at smelte sammen og give den
poetiske oplevelse der opstar ved
forladte steder.

Referencefoto: Graessende dyr i Naturgebiet Siidgelande i
Berlin er med til at drifte arealerne og sikre en varieret og
veerdifuld natur, samtidig med at arealerne holdes dbne

3 steder er der er identificeret
omrader, hvor der kan veere et
biologisk og oplevelsesmaessigt
potentiale i at lade banelegemet
afgraesse af dyr.

|
| \_
Iredhegriend) |8 gf deveerds Jhr Dn e
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Bramming s. 93

Hvor banen starter som en forgre-
ning ved Bramming er et omrade
fredet. Det betyder at skinner og
sveller som udgangspunkt ikke
ma flernes, og eftersom stien

ikke skal feres helt mod syd til
Esbjerg-Lunderskovbanen er det
et fint sted at bevare tracéet i sin
helhed. For at undga tilgroning,
afgraesses arealet, og der bliver
gode muligheder for formidling af
fredningen samtidig med at der
formodentlig udvikles en rigere
natur pd arealet.

EE S TEFEMNGME
TEddei |

Stenderup Krogager s. 50-52
Billund Kommune har en overta-
get en leengere straekning hvor
der har vaeret plads til etablerinh
af dobbeltspor. | umiddelbar
naerhed findes et rigt naturom-
rade, hvorfra arter potenielt

kan spredes. Omradet foreslaes
udlagt som naturomrade, og kan
evt. afgraesses.

Agerbaek s. 61-64

Banen ligger meget lavt, hvilket
giver nogle seerligt lune skranin-
ger med szerlige levevilkdr. Varde
Kommune har desuden overtaget
vaesentlige sidearealer, hvilket er
et potentiale for "Agerbaek natur-
park” med afgraessende dyr, hor

cemneeny



WAYFINDING OG
SKILTNING

Der skal i projektet udarbejdes

en egentlig skilteplan, hvor der
arbejdes med felgende kategorier
af henvisninger:

Markering af banen.

Bes@gende skal ledes til banen og
gaester skal guides pa stien.
Feerdselstavlen “enkeltsporet
jernbane” anvendes. Evt. ien
nyfortolket udgave

Stedmarkering

Ved de gamle stationsbyer gen-
skabes stationstavler i de karakte-
riske DSB farver og typografi

Henvisning til faciliteter
Undervejs henvises til lokale
faciliteter og services, kesbmand,
vand, toilet isv. Der er store drifts-
maessige fordele i at anvende
den klassiske egetraasstolpe med
udskiftelige piktogrammer.

Der kan udarbejdes et pik-
togram i hvidt og redt,
CMYK28/100/100/35 med DSBs
rede typografi p22 Johnston
underground.

Informationstavler

Der skal udarbejdes et skilte-
design som traekker trade til de
gamle tavler med afgangstider.
Der er behov for at formidle kort,
rute-forbindelser og afstande til
faciliteter og destinationer-

Kilometersten, stedmarkeringer og feerdselstavlen for
enkeltsporet jernbane er med til at fastholde identitet og
bevares hvor det er muligt. Tavlen drejes 9o grader vaek fra
vejen, sa trafikken ikke fejlinformeres. Tavlen suppleres med
en undertavle med teksten “Den Skaeve Bane 1916- 2012”
Jvf. aftale med Vejdirektoratet.

Til formidling af de lokale histori-
er kan silhuetten af en kondukter
fa enrolle fysisk storyteller, gerne
som lydfortaellinger.

Faciliteter og
services af interesse
for stiens brugere
markeres med
piktogrammer langs
stien.

Informationstavler skal udformes med
" inspiration fra gamle afgangstavler.




KOMMUNIKATION OG
FORMIDLING

Kunst som formidling

Kunst bruges til at fortzelle de
lokale historier om byernes
udvikling som handelscentrum og
hvordan jernbanen forandrede en
hel egn.

Noget at ga efter

Projektets falgegruppe har for-
muleret et gnske om udvikling af
lokale destinationer, "Noget at ga
efter”. Disse er placeret 2-3 km
fra stationsbyerne, typisk pa lo-

Domaenet vil sidenhen kunne
anvendes som faelles formid-
lingsplatform for de involverede
kommuner . Herfra skal kunne
planlaegges en tur i forhold til
kort, parkering, overnatning og

Som eksempel kan der i bade kaliteter med bredere arealbesid-  indkaeb. '
Vejrup og Stenderup Krogager delse og hvor der enten er en god | il
fortaelles en historie om import historie eller attraktiv natur at

af traktorer, andre steder harder ~ formidle. Disse destinationer skal

veeret kartoffellagre knyttet til viderebearbejdes. Nogle steder i v
banen og i Glejbjerg findesen god  en kunstnerisk formidlende form Mellem Starup-Tofterup og Ager-

historie om den farverige person-  andre steder som opholdsmilje baek har der veeret udlagt plads o

lighed “Kalveskraadderen”, som
udover systue og kreaturhandel
har flere markante bygninger i
byen som eftermale.

Disse fortzellinger kan med en
kunstnerisk bearbejdning give
stationspladserne nyt liv, mens de
fortaeller en historie

med borde/bankesaet.

Faelles hjemmeside og
formidling

Projektet har en projektside kal-
det www.denskaevebane.dk som
kan benyttes til faelles kommuni-
kation i projektfasen.

i matriklen til et vigesport. Dette
udnyttes til at lave en sving

pa den ellers meget stringente
bane.

Skinnerne efterlades til naturen
frie liv, og der kan etableres en
picknickplads, sdledes at man fra
de to byer har en lokal destinati-
on at ga eller cykle mod.

Der er udarbejdet en projekt-
hjemmeside som kan bruges
til at formidle om projektets

fremdrift hen mod anleeg. Der
skal tages stilling til formen af
den tvaerkommunale formidling
efter anleeg

Den skieve bare mellem Bramming og Geindited m
Reference fra Jebjerg Station hvor en lokal P —— = 5 N—— = I“.
kunstner har fortolket en venteplads med T T et MRl >
perron og ventende toggaester i i et e et el i Il iyt o
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VELKOMMEN TIL HESTE

Projektet har medt stor interes-
se fra ryttere der gnsker at kun-
ne ride langs de 40 km nedlagt
jernbane.

Flere steder er der aktive
rideskoler og i Grindsted en
efterskole med heste. Desuden
er interessen for turridning fra
selvorganiseredee voksende.

Ca. halvvejs pa den samlede
rute, ved Starup Tofterup eller
Agerbzek, vil det veere relevant
med et rast for ryttere og heste.

| dette omrade vil der pa sigt
vare mulighed for at opna for-

» _qr-:l c .?_:lll.r..._ [ .'l-"'"_l_
A it -

bindelse til andre ridestier.

Og det er en passende dagsrute,
hvis turen begynder i enten Grind-
sted eller Bramming.

Anlaeg

Der anlaegges ikke en egentlig
ridesti, men rabatten skal holdes
klippet, sdledes at brombaer og
lignende ikke forhindrer rytterne
i at bruge det arealudlaeg der er
disponeret for dem.

For gaester der ankommer med
hestetrailer er der behov for
parkeringspladser med ekstra
manevreplads.

Ved de primitive overnatningsplad-
ser er der blot behov for vand og en
mulighed for at etablere en midler-
tidig fold. Det klarer rytterne selv.

Projektet rummer ikke egentlig
hehotel med forplejning for hest og
rytter, men der er mulighed for at
det er et initiativ der kan tages af
private

Heste og fodgaengere skal dele spo-
ret og tage hensyn til hinanden
Foto: Privat

Det er et stort enske at fa mulighed
for langtursridning. Dette blev naevnt
pa samtlige borgermader

" Den skeeve bane til
Silkeborg
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SKINNECYKLER

Omkring Grindsted er der et initiativ
til at ca 3 km af straekningen kan
bevares til brug for skinnecykler.
Dette er taget med i projektet som
en ekstra attraktion og har ikke be-
tydning for den gvrige brug, da den
gennemgadende sti kan forlaegges
langs banen.

Skinnecyklerne skal udlejes pa for-
eningsbasis og bliver et rent lokalt
initiativ, som kan blive en ekstra
oplevelse pa straekningen.

Hvem ved - maske skal skinnecyk-
lerne udformes som den seerlige
skinnebil som kerte pd banen om-
kring Grindsted i 1973

Side 32
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BILLUND KOMMUNE

GRINDSTED NORD

SIGNATURFORKLARING
Bevaret banetrace
Asfaltsti pa banetrace
Special stitrace

~—=  Ridesti (graesrabat)

........ Skinnecykel

—— Beplantning

— — Mulige inddragelsesarealer

mum  Afgresning med dyrehold

€ Tilkoblingsstier

Eksisterende elementer

m Bygveerk
m Toilet
Legeplads
1../_1‘ Shelterplads

Proviantering
Spisemulighed
Bed & breakfast / hotel

Krydsning

EIDl=

Parkering

z
~<

]

-

iltag
Info- og formidlingspunkt
Kunstprojekt
Servicestation fx hghotel
Parkering
Skiltning
Bord baenke szt

Legeplads

CROIDOOOS

Shelterplads



BILLUND KOMMUNE

HISTORISK FORMIDLING VED GRINDSTED STATION

A X tﬁ F P~ - / A s r. x
'ihl - 1 moll W 4 . ‘
. - .
: = A\ 9. —

Historien om et trafikalt jernbaneknudepunkt er i dag forsundet foran Grindsted Station. Ved at lave grafiske markeringer pd asfalten
af de tidligere spor, vil man kunne ane den gamle historie samtidig med at den nuvaerende funktion som busholdeplads ikke forstyrres.
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GRINDSTED CENTRUM
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BILLUND KOMMUNE

KUNSTUDSMYKNING LANGS RIBE LANDEVEJ
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Den eksisterende s,bunsvaeg under Vejle Landvej, langs Ribe Landvej, kan omdannes til en kunstvaeg
med historisk formidling af de tidligere jernbanespor som vejen her placerer sig i.
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GRINDSTED SYD
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GRINDSTEDS JERNBANEHISTORIE

#armban

Foto visende udsigt fra vand-
tarnet sydest over det store
stationsterreen i 1952.
Bemeerk raekken af rennetrae-
er som stadig kan ses pd hver
side af Ribe Landevej i dag,
samt de i alt 6 spor som med-
tes ud for stationsbygningen
i Grindsted. Se ogsd original
sporplan nedenfor.

Kilde: DJM papirkopier /
Danmarks
Jernbanemuseum

Sporplan fra 1925.Kilde:
DJM papirkopier / Dan-
marks Jernbanemuseum

BILLUND KOMMUNE

I lgbet af fa ar voksede Grindsted fra en
simpel by pa heden til et af Danmarks sterste
jernbaneknudepunkter. Den farste station
var en simpel treebygning , men da de 6 ba-
ner var klar var og ogsa en stor flot stations-
bygning og en remise. Stationsbygningen er
inspireret af de vestjyske herregarrde med
rede sten, mansardtag og valmede gavle.

Chr. Lundgaardsvej modsat
stationen har stadig den
originale flotte chaussestens-
belzegning. Vejen vil med
omdannelsen af Den Skaeve
Bane blive en flot ankomstvej
til skinnecykel-stationen.
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GRINDSTEDS JERNBANEHISTORIE GENFORTALT

FREDET BANESTRAKNING GRINDSTED STATIONS VENTESAL

Ventesalen pa Grindsted Station kan med fordel
fordel tilfgjes historisk information om Grind-
stedsudvikling med udgangspunkt i jernbanens
historie.

Foto: Kristinelyst pdG Randbal Hede. Lokale & Anlaegsfonden.

Informationen om
de tidligere bane-
straekninger kan
laves som tradionel-
le skilte, men ogsa
som info pa belaeg-
ninger.

Eksempel pa tidslin-
je pd cykelsti i Arhus.
Kilde: Arhus Stifttiende 2.
maj 2021 |

| Frodeslund Planta- ¥
ge staren gammel &
karrusel. Historien
bag den kan med

Den fredede banestraekningen syd fordel formidles som
for Grindsted vil blive bevaret som en "lyttestation”
et stykke levende kulturhistorie, da hvor en personlig
skinnecyklerne vil benytte de gamle skildring omkring

skinner over den ene bro og gang og stedet fortzelles. |

ridesti over den anden. Kilde: Graensestien TVSyd
21. juni 2020




BILLUND KOMMUNE

FRODESLUND PLANTAGE
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Straekket gennem Frodeslund

Plantage laves med slotsgrus

oven pa den eksisterende

grusvej sa stien indpasser sig
aturen

Frodeslund Plantage

:
i
0

; .

i -h"-» 7

rﬁklﬁutu'ran{(_kar sel) '?"-'."'“ a
W T




L
Z
=)
=
=
©)
¥
a)
Z
D
—
=
o

T
o
<
v
)
O
a)
L
T
wn
a)
<
o
G




BILLUND KOMMUNE
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BILLUND KOMMUNE

KROGAGER NORD




[—ETENDERUP-_KROGAGER BILLUND KOMMUNE
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BILLUND KOMMUNE

STENDERUP KROGAGERS JERNBANEHISTORIE

Krogager Station fungerede som station i
arene 1916-1971. Navnet Stenderup kunne
ikke benyttes da der allerede var en station
med dette navn ved Horsens. Samtidig

var der sa mange krydsende vandlgb i
landsbyen Stenderup at man ikke kunne
anlaegge en god station., Placeringen

blev i stedet nord for byen i nerheden af
garden Store Krogager, som sa gav navn til
stationen.

En af de historier som stadig knytter sig til
byen er de mange Zetor traktorer som er
blevet leveret med tog hertil.

Og historien lever stadig i form af det loka-
le firma H.C petersen og Co’s efterfalgere
som i dag befinder sig pa kanten af byen.

Billede af Krogager Station 1950 hvor Iaesseomradet tydellgt ses pd den snedaekkede areal. Zetor-traktorer langs banen ved Krogager Station.
Kilde: Det kgl. Bibliotek, Dana Luftfoto / Odense luftfoto. Kilde: HCP Stenderup Krogager.

Plan fra DSB 1915 visende indretning af stationsmiljo.
Kilde: jernbanekilder.dk

1A
KROGAGER STATION. St S gute st e i e A fag3.

R g R v
(HZh

'.1.'.L;..

Nedenfor ses historisk |
foto fra banestraeknin- |
gen med bl.a transport

af traktorer. |
Kilde: Jernbane.dk

FIEFFTTETG




STENDERUP KROGAGERS JERNBANEHISTORIE GENFORTALT

KROGAGER STATION

Historien omkring de mange Zetor traktorer som er kommet
til omradet via stationen i Krogager kan tydeliggeres ved at
opsaette et kunstvaerk naer den gamle station og de gamle
opmagasineringsarealer. Ovenfor ses eksempler pa “trak-
tor-kunst” i USA.

HORSB@L TRINBRAT

Historien omkring
Horsbel trinbraet
kan tydeliggeres

ved at lave at lave

en genfortolkning af
den tidligere perron,
hvorpad man kan
placere stations-
inspireret bord-
baenkeseet.

Eksempel pa genfortolk- |
ning af perron i Paris,
Frankrig

BILLUND KOMMUNE

BEMSIGVE)J

De tidligere sidearealer til banen omdannes
til en naturlomme, hvor den oprindelige
banestraekning bevares og stien placers

udenom. Den forladte banes naturhistorier
kan formidles via skilte, men ogsa digitalt
via eksisterende apps.

Foto af plancher fra firmaet Exakt.
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BILLUND KOMMUNE

EKSISTERENDE KRYDSNING VED GPARKEN

& —
Bevaringen af de kultuhistoriske spor, saésom krydsningskiltene i @parken, er med \KJ
R

til at gere kulturhistorien neervaerende og afleeselig.
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STENDERUP SYD / NYGARD ISMEJERI
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VARDE KOMMUNE

TOFTERUP NORD - Gl. GRINDSTEDVE)J




STARUP TOFTERUP

Knudepunkt og for- /
midlingsstation for /
Kyst til kysttsien og |

Den Skave Bane \

1,2km til Naturuniversitet

Eksisterende
Kysttil kyststi

2

&)
Eksisterede hytteby

Eksist. sti laves
til ridesti

Mulighed for
afgraesning
af skraninger,

landskabet
skabes

En skaev legeplads med
traeningsfaciliteter

Cykellservice station
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VARDE KOMMUNE

TOFTERUP, DEN SKAVE LEGEPLADS OG KRYDSNING VED HOVORGVEJ

Parkeringspladsen ved Jernbane Alle og Hovborgvej har et stort potentiale som et rekreativt knudepunkt hvor ga-
ende, cyklende og ridende fra Den Skaeve Bane mades med Kyst til Kyst stiens brugere. Her er parkeringsmulighed,
busstop og toiletfaciliter, og med tilfajelsen af “en skaev legeplads” kan dette blive et samlingssted for rejsende og
lokale.



VARDE KOMMUNE

TOFTERUPS HISTORIE

Tofterup Station blev placeret 1 km gst
for Starup, og fik ikke navnet Starup da

i - (i1
den ku.nne forveksles med andrejer.nba : = e
nestationer med samme navn. Stationen : IEI!mLSI:lEII!II e =

fik i stedet gardnavnet Tofterup.

Stationen havde og har derfor stadig-
sterre grenne arealer omkring som i dag
fungerer som byskov.

i

i

AR L

Sporplan 1923. Kilde DSB / DIM papirkopier / Danmarks Jernbanemuseum

Tofterup Station i 70érne da arealet omkring stationen
var dbent med udsyn. Kilde: Kaj Bayer

Skolebarn afventer
indkerende tog mod
Grindsted. Kilde:
Kilde DSB/ Kabven-
havns Foto-service /
Danmarks Jernbane-
museum
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VARDE KOMMUNE

TOFTERUPS JERNBANEHISTORIE GENFORTALT

TRAILLINJE

Den nye banesti vil

= kunne benyttes som
traillinje til leb. De
gamle kilometer-
sten viser afstand

| og entilfgjelse nyei
genfortolket udga-
=4 ve vil kunne bidrage
4 til varieret brug.

DEN SKAVE LEGEPLADS

Inspration fra legepladsen,
femte Juni plads i Kebem-
havn formidler historie ved
at benytte jernbane-ele-

menter.
Kilde: Elverdal

HYTTEBYEN VED HOLME A

Eksisterende
afgraensning ved
Holme A kan
udvides sa ba-
nens arealer kan
afgraesses med
sterre dyr hvorved
udsigt og lange kig
bevares.

Foto: Anders Kjoeller
Munch
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AGERBZAK NORD 2
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VARDE KOMMUNE

VISUALISERING VED AGERBAK HOTEL

Bag Agerbaek Hotel tilfajes “en skaev mdde” at transportere sig pG, nemlig en sveevebane langs stien og den originale bane.Svaevebanen

bbliver en del af byens nye legeplads.



VARDE KOMMUNE

AGERBAKS JERNBANEHISTORIE

Der var ikke noget rigtigt Agerbaek
for Den Skaeve Bane. | Senderbyen
var en smed, en brugsen, en jorde-
mor og en skraedder og nogle spredte
gard i omradet.

Ferste initiativ blev tageti1916 af

en temmerhandler i Gerding, Niels
Kristian Nielsen som kunne se at der
ville ske udvikling lang banestraeknin-
gen, sa han opkebte jord i Agerbaek
fra banen og nordpa. Han etablerede
en traelasthandel Storegade 6 hvor
hans svigersen blev leder. Det var
starten pa Agerbaek by.

Samme driftige handelsmand udstyk-
kede til blandt andet Missionshuset
og Brugsen som flyttede fra Sender-
byen omkring 1918.

Lige pludselig var der stor aktivitet i
byen, der blev 3bnet Bageri, An-
delskasse, karetmager og elektrici-
tetsvaerk.

Der opstar mange smavirksomheder
i arene 1920-1950, malere, temrer,
smede, frisarer og tejbutikker.

Sporplan 1955. Kilde DSB
/ DJM papirkopier / Dan-
marks Jernbanemuseum

Foto af Agerbaek Station 1968.

Kilde: DSB / Kurt Jeppesen / Dan-

marks Jernbanemuseum
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AGERBAKS JERNBANEHISTORIE GENFORTALT

KUNSTPROJEKT PAFYLDNINGSHANE

P3 hjernet ved viadukten kan laves
en genfortolkning af de péfyld-
ningshaner som leverede vand til
lokomotiverne og som i dag stadig
kan ses i Bramming og Grindsted.
Maske den ogsa kan fungere til

at pumpe drikkevand? Maske den
blot illustere vandet?

Foto: Ukendt vandskulptur.

(4
/‘.

LEGEPLADS:
DEN DRIFTIGE HAN-
DELSBY

Formidlingen af histori-
en om de mange
erhverv som var tilknyt-
tet jernbanen herunder
den neert tilknyttede
kartoffelcentral kan
omdannes til en unik
legeplads.

Mange bern elsker at
lege butik og kartoflen
er en vigtig ingrediens i
den danske madlavning.

Foto fra Silkeborg. Legepladsen
Indelukket

VARDE KOMMUNE

AGERBAK
AFGRASNING

Som noget unkt har
Agerbaek mulighed
for at fa noget natur *
teet pd byen. En -
ide kunne vaere at =
udsaette dyr til at [
graesse pa banens
arealer kan der
opnaes en artsrig-
natur samtidig med _,
at kulturhistorien 2
stadig er aﬂaeselig ;
(jernbanens spor). |

W
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AGERBAK SYD
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VEJEN KOMMUNE
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VEJEN KOMMUNE

GLEJBJERGS JERNBANEHISTORIE

Glejbjerg Station placerede sig “bag ho-
vedgaden gennem Glejbjerg mellem by og
plantage. P4 luftfotoet ved siden af ses kryds-
ningen af banen syd for stationen, som i dag
stadig kan ses i den opvoksede skov omkring
banen.

| baggrunden baggrunden fornemmes ogsa
DSB’s planteskole til produktion af planter til
snehegn. En af de mange gode historier der
kan fortzelles i Glejbjerg.

Glejbjerg Station 1956
Kilde: Det Kgl. Bibliotek,
Sylvest jensen Luftfoto.

58 e P e S d b A T
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Sporplan 1923. Kilde DSB / DIM papirkopier / Danmarks Jernbanemuseum Mergelbanen ved Astrup Baek under Den Skzeve Banez16.
Foto: Lokalhistorisk arkiv i Holsted



VEJEN KOMMUNE

GLEJBJERGS HISTORIE GENFORTALT

SHELTERPLADS VED BRUGSEN

o
Ved Brugsen er der mulighed for at etablere
en shelterplads hvor udformningen tager
udgangspunkt i jernbanen.

Kilde: Ud i Naturen

MERGELGRAV

Formidlingen

af historien om
mergelgraven, kan
laves som et mabel
syd for byen med
indgraveret tekst.

' Foto fra Filskov, Billund
% Kommune. Gustin

Landskab.

De sma lommer af natur
langsbanestraekningen
rummer et grent frirum for
planter og dyr. Dette kan
fremhaves ved at forstaerre
et “naturelement”.

Eksempel pa skulptur af maelkebotte
NOGET AT GA EFTER VED STARUPVEJ ved Silkeborg Bad. Kunstner Trine Brix
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GLEJBJERGSYD
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NY SHELTERPLADS VED BRUGSEN

Ved Brugsen i Glejbjerg kan der etableres en spis- og overnatningsmulighed i tilknytning til stien. Ud="
formingen af stedets elementer bor tage udgangspunkt i den Den Skaeve Banes histirie.
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VEJEN KOMMUNE

GLEJBJERGSYD 2
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ESBJERG KOMMUNE

VEJRUP NORD
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ESBJERG KOWIMUNE
VEJRUPS JERNBANEHISTORIE

Vejrup station blev placeret for enden af
Storegade og skar dermed den gamle vej
over. | stedet lavede man en bro hen over
banen i den sydlige ende.

Stationen placerede sig dermed i enden
af den store handelsgade hvor flere og
flere butikker opstod efter banens anlaeg-
gelse.

Det store oplagsplads ud for stationen er
i dag groet til i skov, som et grent frirum
i byen, men sporerne efter historien kan
stadig ses, hvis man “graver” lidt.

Vejrup

Station 1958.

Broen over banen giver en szerlig udkigs- Kilde: Det
mulighed op og ned af banen og vil med kongelige

etableringen af Den Skaeve Bane som bibliotek.

rekreativ sti igen give mulighed for af
opleve krydsende trafik under sig.

nsE
VEJRUP STATION.

ITBE

Sporplan 1923. Kilde DSB
/ DJM papirkopier / Dan-
marks Jernbanemuseum



ESBJERG KOMMUNE

VEJRUPS JERNBANEHISTORIE GENFORTALT

PLADS | STATIONSPARKEN

Inspiration til ny
grusplads i “skoven”.
De gamle skinner kan
bevares og opfyldes
med enten slotsgrus

eller beton.
Foto fra Odense C.
Varde Kommune
TRINBRAT
VESTER

BJERNDRUPVEJ 5

braet som pausested. i

Foto fra Petite Ceinture Paris £

FORMIDLING OM DSB ARKITEKTUR OG/ ELLER DEUTCH TRAKTORER

| stationsparken kan
jernbanenshistorie for-
midles. Maske historien
om de mange Deutch
traktorer som tit stod
opmagasineret i Vejrup
inden de rejste videre ud
til markerne. Eller maske
minihuse i cortenstal
med lys indeni som viser
den seerlige DSB arki- |
tektur som ogsa Vejrup |
Station var en del.

Foto af kunsttraktor i USA samt
legehus i fra firmaet
“Miniature”.

Nyfortolkning af trin- =55
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VEJRUP

Shelters og
mapakkehus.
Seoversigt
over Rekreatiye
station®r

/4

Min kebmand ¢

¥

Yeirp Storegaqe

ESBJERG KOMMUNE

Byudviklingsomrade.
Potentielle nye stier som
kan komme spil ved
fremtidig byudvikling.
Fremtidige grustier

vil visuelt haenge godt
sammen med majsstens-
belaegningen pa Den
Skeeve Bane.

Matrikelejer:

Vejrup Kirke

Gennem Vejrup laves stierne

i asfalt med majsstensbelzeg-
ning (OB) sa omradet far mere
parkpraeg, og straekningen far
karakter af en samlet Vejrup
Stationspark.

Vejrup Vandvaerk. Arealet
kan tilplantes sa det kan
benyttes som en del af
stationsparken

Kunstveerk der kan
formidle kulturarvs-
historien om Deutch
traktoreriVejrup. Mu-
lighed for at indtaenke
lege-elementer som
en del af kunsten.

Projektforslag 1:5000
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NY SIGTELINJE GENNEM VEJRUP STATIONSPARK

\ \
Hejrup dbnes der op ind til den Den Skaeve Bane, og der skabes en sigtelinje ud af byen. Inde i Stationsparken kan der laves en grusplads hvor historien kan formidles.
Maske man endda kan ane en Deutch traktor inde i lysningen...
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KRYDSNING AF E20

SIGNATURFORKLARING

Eksisterende elementer
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VESTER BJERNDRUP TRINBRAT
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TERP

SIGNATURFORKLARING

Eksisterende elementer
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KRYDSNING AF HOLSTED A

SIGNATURFORKLARING

Eksisterende elementer
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AIKE PLANTAGE

f

* Ny " /
o P4 sidearealet opszettes bord-ba'e'maag_k

til den hurtige pause, og der henvises til T
den nye shelterplads i Aike Plantage ved =
laengere ophold.

4
.

'I‘* — ~ Forslag til
ot a—— forbindende sti
e - o
" ‘;:“:»:'-m,,_:‘ N og ridesti
S, ;-5 langs skel til
& N Aike Plantage
‘ Krydsningspunkt ved i slotsgrus

b W -

- [ I
/ / %ﬁ; f
1 Nyt shelter og
" madpakkestation
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INFO & FORMIDLINGSPUNKT VED HOEVE)J

Ved Hoevej kobles Den Skaeve Bane pa eksisterende vej. Indgangen markeres med en nyfortolkning af de klassiske krydsningsmarker samt formidling om Den Skaeve Bane historie.
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BRAMMING @ST
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BRAMMING

ESBJERG KOMMUNE

SIGNATURFORKLARING Eksisterende elementer

Nye tiltag

Bevaret baﬂnetrace m Bygveerk Info- og formidlingspunkt

Asfaltsti pa banetrace

Special stitrace Toilet sl
=== Ridesti (graesrabat) Legeplads Servicestation fx hehotel
nnnn Skinnecykel N

Beplantning Shelterplads Parkering
— — Mulige inddragelsesarealer Proviantering Skiltning

mnn Afgraesning med dyrehold

Bord baenke st
€— Tilkoblingsstier ord baenke sa

Spisemulighed

EREE - [NEE
COID00O®

Bed & breakfast / hotel Legeplads
Krydsning Shelterplads
Parkering
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BRAMMINGS JERNBANEHISTORIE

Bramming er en rendyrket stati-

onsby som skylder jernbanen stor
tak for sin fedsel, ungdomsudvik-
ling og nuvaerende voksentrivsel.

Pendlerbyen

Jernbanen ger fortsat det moder-
ne Bramming til en populaer by at
bosaette sig i, med mulighed for
togpendling mod syd, est og vest.
Byens vaekst startede med jern-
banen i slutningen af 18-talllet,

og der var i Bramming mulighed
for at sla sig ned som handvaerker,
handlende eller ivaerksaetter af

Bramming banegérd |

industri mv., som regel direkte under udskifnin-

eller indirekte for at servicere gen af sporareal til e
. . -

landbrugs- og fedevaresektoren, bilparkering foran

som voksede. Der var arbejde at stationsbygningen.

fa for de store generationer af
unge mennesker, som fedtes pa
landet.

Det gode liv

Tilflytningen og egningen af

befolkningsgrundlaget farte op

gennem 2. halvdel af 1900-tallet

til udbygning af skoler, anleeggel-

se af sportsfaciliteter og udvikling

af grenne omrader, hvilket den

dag i dag er til gavn for byen.
Foto af Bramming

Station 1956. Kilde

Det Kgl. Bibliotek, *

Sylvest Jensen Luft-
foto.
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DEN SKAVE START | BRAMMING

Pa hjernet af Jernbanegade og Rolighedsvej foresles en legende formidling af jernbanehistorien i Bramming og forbindelsen til den Den Skeeve Bane.



ESBJERG KOMMUNE

FORMIDLING AF BRAMMINGS JERNBANEHISTORIE

Da Den Skaeve Bane ikke har arealer helt ind til
nuveerende Bramming Station ma tilkoblingen
og starten pd banestien gentaenkes.

Esbjerg Kommune ejer et areal skrat ovefor
Bramming Banegard, hvor der er mulighed for
at skabe noget opmaerksomhed omkring Den
Skaeve Bane.

Ideen er at lave et sted der formidler og kan
skabe opmaerksomhed omkring jernbanehi-
strien i Bramming samtidig med at der laves
markering pa fortovet der henviser til ruten ud
af byen. En skaev start pa en Skaev Bane.

HOLSTED A

Broen over Holsted A rum-
mer muligheden for at

| skabe et unikt udsigts-

punkt hvor udsigten over

B 3en og &dalen kan nydes

bade mod @st og vest.

" Inspirationsfoto fra Filsg

hvor man har kombineret
siddemeabel og bro i sam-
me design.

' Ved Holsted A bevares

broen, men et nyt sidde-
mebel tilfgjes ovenpa.

Visualisering: Schanherr
Landskab, Filse

STIAFMARKNING :

Forbindelsen gen-

nem Bramming kan §

markeres med asfalt-
maling pa fortovet sa
det tydeliggeres hvor
man kan koble sig pa

Den Skaeve Bane.

Foto: Playline i Billund.
Billund Kommune

SHELTERPLADS [
AIKE PLANTAGE [

mulighed for at etablere '

en ny shelterplads.
Inspirationen kunne ta-
ges fra den nzerliggende

jernbane som eksemplet |

fra Baneskovens Frilufts-
center.

Foto: @strup naturrum i Aars fra
friefodspor.dk
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